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Aspekte der Energieberechnungen mit FBS

Die in FBS integrierte Energieberechnung deckt eine Vielzahl von Aspekten ab, z. B.:

» Energiebedarf ber den Fahrtverlauf / des |#™= forReAsT Mo -e
Betriebsprogramms " i
Einsparung durch energiesparendes Fahren
Erwdarmung der Leistungskomponenten 2
zeitgewichtete Belastungsdauerkurve
Riickspeisung

Umlaufbezogene Auswertung
Wirkungsgrade

verschiedene Fahrregime

grafische und tabellarische Auswertung
u.v.a.m.

Energiespeicher-Hybrid-Fahrzeuge

jﬁ Energie-Auswertung fur RE 4811 Mireo durchgehend

Erwarmung der Fahrmotoren

Geschwindigkeit (km/h)

Erwirmung an den Fahrmotoren (kWh)
21V 0@ &R mE

——  Enwérmung an den Fahmotoren ,
Werte inkl. Zwischenaufenthaltszsiten
] 0
0 2 4 6 8 1012 14 16 15 20 22 24 26 28 30 32 34 36 35 40 42 44 46 48 50 52 54 56 55 60 62 64 66
Strecke (km)

YVVVVYVYVVYVYYVY

©

Com|
1

max. Ladezustand
160

140

Ladezustand des

Energiespeichers 360

300

schwindigkeit

240

DY 0@ HIFRDEE

Geschwindigkeit (km/h)
@
=

(s
; Ly
Strom aus dem Energiespeicher _ Strom der Oberleitung

- k120
—————————————————————————————————————————————————— A mmmm——m—— = — == — - — - min

Inhalt des Energiespeichers
——  Ist-Geschwindigkeit 60
——  zulassige Geschwindigkeit

180

Inhalt des Energiespeichers (kWh)

=4

40

” min. Ladezustand

Werte inkl. Zwischenaufenthaltszeiten

\ N

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50 52 B4 56 58 60 62 64 66
Strecke (km)

o

G0
1

Die Elektrifizierung einer heute noch mit Dieselfahrzeugen betriebenen Strecke ist nicht in jedem Fall wirtschaftlich
darstellbar. Energiespeicher-Hybrid-Fahrzeuge bieten hier neue Méglichkeiten die nun auch mit FBS modelliert
werden kdnnen, z. B.:

» Machbarkeitspriifung

» Dimensionierung des Energiespeichers

» Ladezustand des Energiespeichers Uber den Verlauf der Fahrt
» Zusatzliche Lademoglichkeiten, z. B. im Wendebahnhof

» u.v.a.m.

Sie haben Interesse an einer Studie zu den Themen Energieberechnung
oder Energiespeicher-Hybrid-Fahrzeugen?

Dann nehmen Sie gern Kontakt mit uns auf!

Institut fur Regional- und Fernverkehrsplanung
iRFP e. K. ® Hochschulstrale 45 ¢ 01069 Dresden
Tel: +49 351 470 6819 * Internet: www.irfp.de




