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Hinter‘m El 6 geht's weiter:

Tipps zur Fahrplanung für Akkuhybrid-Fahrzeuge in FBS
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Hintergrund

Quelle: Hallöchen1, CC0, via Wikimedia Commons 

Batteriebetriebene Triebwagen haben in den letzten Jahren 

eine Renaissance erlebt. Auf immer mehr nicht-elektrifizierten 

Strecken werden Diesel- durch BEMU-Triebwagen ersetzt.

Einsatzmöglichkeiten mit FBS u.a.:

Betriebsplanung / Trassenbestellung

Machbarkeitsuntersuchungen / 

Vorplanungen

Energieberechnung
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Eingabe in FBS – Verfügbare Fahrzeuge

Fahrzeugdaten wie z. B. Zugkraftdiagramm, Werte zu Fahrwiderständen, 

Wirkungsgrade, etc. sind in vielen Fällen – insbesondere auch bei 

Fahrzeugen mit alternativem Antrieb – vertraulich. Wir dürfen sie daher nur 

(einzelnen) Kunden nach vorheriger Genehmigung durch den Hersteller zur 

Verfügung stellen. 

https://www.irfp.de/alternative_antriebe.html?file=fil

es/iRFP/Beratung/Alternative_Antriebe/Fahrzeugda

ten_Musterfahrzeuge_alternative_Antriebe.pdf

Unabhängig davon gibt es neutrale Musterfahrzeuge von iRFP 

die verwendet werden können und deren Daten einsehbar sind.
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Anwendung in FBS

Beim Zuweisen von Akku-Triebfahrzeugen wird die 
Eigenschaft "in diesem Abschnitt kein 

Energiebezug (nur Energiespeicher)" automatisch 
gesetzt, sobald im LWA ein Teil nicht elektrifiziert 
ist. Die Eigenschaft wird gelöscht, wenn ein Nicht-

Akku-Tfz. zugewiesen wird.

Wie wird angegeben, wo ein Zug Energie aus der Oberleitung bezieht oder (nur) aus dem Energiespeicher?

Zugdaten → Fahrweg-Besonderheiten → in diesem Abschnitt kein Energiebezug (nur Energiespeicher)

Sollte der Systemwechsel innerhalb eines Laufwegsabschnittes (LWA) erfolgen, muss der LWA 
geteilt werden. (Registerseite „Übersicht“ → LWA auswählen → „Laufweg teilen“)

Nur das tatsächliche verwendete Fahrzeug / Baureihe aus der Tfz-Datenbank 

auswählen. Keine ungewollten Baureihenwechsel in FBS hinterlegen.
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Hinweise zur Trassenbestellung bei DB InfraGO

Der Haltegrund „Akku laden“ wird derzeit nicht automatisch 

gesetzt, da u.a. unklar ist, ab welcher Haltezeit es sich 

lohnt, einen Halt zum Akku-Laden zu nutzen („…sofern ein 

längerer Halt zum Laden genutzt werden soll…“).

Aus den iPLAN-Daten erfolgt weitestgehend automatisch die Abbildung in der TTT-Schnittstelle

• Das FBS-Triebfahrzeug muss lediglich einmalig in der Schnittstelle einer 

entsprechenden BEMU-Baureihe in den Stammdaten zugewiesen werden.

• Zuordnung zu virtueller Baureihennummer für Akku-Betrieb geschieht 

durch die Schnittstelle.

• Die Schnittstelle wählt entsprechend je Abschnitt die zutreffende Baureihe 

und die Energie-Zufuhr.

• In der Betriebsstellenliste wird am „Systemwechsel“ die entsprechende 

Kennzeichnung gesetzt

• Achtung: „Systemwechsel“ sind aktuell nicht an Bedarfshalten möglich! 
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Energieberechnung 1/2

Es gibt aktuell zwei Möglichkeiten:

• Im Fahrschaubild

• Im Energiemodul

FBS-Energiemodul:

➢ Berechnung erfolgt auf Grundlage der tatsächlichen 

Trasse des Zuges (inkl. aller Zuschläge, optional 

Aufenthaltszeiten)

➢ Es können sowohl der Bedarf am Treibrad als auch am 

Stromabnehmer, Energiespeicher usw. ermittelt werden

➢ Auswahl an Berechnungsmodi

Ausgabe im Fahrschaubild:

➢ Berechnung erfolgt auf Grundlage der 

Fahrzeitberechnung (inkl. Regelzuschlag)

➢ Aufenthalte und Sonderzuschläge haben 

keinen Einfluss auf den berechneten Wert

➢ Wert bezieht sich auf den Energiebedarf am 

Treibrad 
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Energieberechnung 2/2

FBS-Energie-Modul: Um Fahrzeuge im Energie-Modul 

nutzen zu können, müssen 

zusätzliche Eingangsdaten 

(Wirkungsgrade, Batterie-

kapazitäten, …) durch iRFP 

hinterlegt werden

„Füllstandsanzeige“

Fahrmodi Kürzeste Fahrzeit 

oder Energiesparendes Fahren

Energiebezug am 

Stromabnehmer oder am Treibrad

Tabellarische Ausgabe
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Tipps & Tricks

• iPLAN lässt den Einsatz von BEMU-Triebwagen im Oberleitungsbetrieb auch auf nicht elektrifizierten 

Abschnitten zu → Einfaches Prüfen von Zukunftsszenarien (z. B. geplante Elektrifizierungsinseln) möglich.

• Um den Hilfsbetriebe-Verbrauch bzw. den möglichen aufzuladenden Speicherinhalt während der 

Wendezeit zu berechnen, kann im Energie-Modul der Hilfsrechner-Energie (Rechtsklick auf Schaltfläche 

für „zeige Energieverbrauch am Stromabnehmer“) genutzt werden.

• Anfangsfüllstand des Energiespeichers ist im Energie-Modul einstellbar 

→ Ein „Überladen“ (Anfangsfüllstand > Kapazität des Speichers) ist möglich.

→ Speicher wird während der Fahrt nur (wieder) bis zur Kapazitätsgrenze geladen 

→ Daher abweichende Akku-Kapazitäten nicht hier, sondern in Fahrzeugdaten 

eingeben (lassen)!
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