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IRFP

Hintergrund

Z FBS

So macht man Fahrplane!

Batteriebetriebene Triebwagen haben in den letzten Jahren
eine Renaissance erlebt. Auf immer mehr nicht-elektrifizierten
Strecken werden Diesel- durch BEMU-Triebwagen ersetzt.

Einsatzmoglichkeiten mit FBS u.a.:

Betriebsplanung / Trassenbestellung

Machbarkeitsuntersuchungen /
Vorplanungen

@ schnitistelle FBS <-> Trassenportal der DB Inf__

Energieberechnung

verfigbare Triebfahrzeuge (DAFB5S-Daten\AllgemeiniFi

nergiespeichers (kWh)

mire 4
Baureihe Serie, Modell, Version  Achsfolge
. —— DB: Deutsche Bahn AG ab 1992 —
5 Tfz. Stammdaten Energie-Zuf. Me Mirco 2 droteii Bo(Z)(2)Bo’ etr
1U246-2 94.80.1426.001 Stromabnehmer SEIR Mireo2PlusB-) zweiteilig Bo'(2)Bo" etr
B63H MireoZPlusH-0 zweiteilig Bo'(Z)Bo’ etr
ARHB Ust Rendsburger Hochbr | | 211133 — SWEG: Sudwestdeutsche Bisenbahngesellschaft -
AON Bf Osterronfeld Abzw | | =11.144 | 1022-0 8,793 BIEN
AONA Osterrénf Awanst | | =11.148 | 1022-0 9,199
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IRFP

Eingabe in FBS — Verfligbare Fahrzeuge @ FBS

So macht man Fahrplane!

Fahrzeugdaten wie z. B. Zugkraftdiagramm, Werte zu Fahrwiderstanden,
Wirkungsgrade, etc. sind in vielen Fallen — insbesondere auch bei
Fahrzeugen mit alternativem Antrieb — vertraulich. Wir durfen sie daher nur
(einzelnen) Kunden nach vorheriger Genehmigung durch den Hersteller zur

Verfugung stellen.

Unabhangig davon gibt es neutrale Musterfahrzeuge von iRFP
die verwendet werden konnen und deren Daten einsehbar sind.

2 yerfiigbare Triebfahrzeuge (DAFBS-DatentAllgemein\FBS.tz)

muster
Baureihe Serie, Modell, Version  Achsfolge Bauart vMax  Leistung P/m Bemertungen
—— MuB: Musterbahn: freie Musterfahrzeuge —
ETA144-0 MusterBEMIN44-0 ei... BB detr dieselelek. Tw. 70 kmsh ZI5KW  51kKWA Mustefahrzeug von iRFP fur Energieb...
ETA14441 MusterBEMI144-1 ei... BB detr dieselelek. Tw. 70 kmsh Z3I5KW  45kKWA Mustedfahrzeug von iRFP fur Energieb...
ETA144-B MusterBEMIU144-B &i... B'B+Z detr dieselelek. Tw. 70 kmih Z3B/EW  B1KWA Musterfahrzeug von iRFP fir Energieb...
ETAZ46-0 MusterBEMUZ46-0z... Bo'(Z)Bo’ eatr Alckou-Tw. 160kmA 1175 KW 151 kWA Musterfahrzeug von iRFP fir Energieb...
ETAZ46-1 MusterBEMUZ46-1z... Bo'(Z)Bo’ eatr Alckou-Tw. 160kmA 1175 KW 15.0kWA Musterfahrzeug von iRFP fir Energieb...
ETAZ46-2 MusterBEMUZ46-2 z...  Bo'(Z)Bo’ eatr Alckou-Tw. 160kmA 2505 KW  19.6kWA Mustefahrzeug von iRFP fir Energieb...
ETAI4E1 MusterBEMU343-1 dr... Bo'{ZWZ)Bo’ eatr Alckou-Tw. 160kmA 1700 KW 124 kWA Musterfahrzeug von iRFP fir Energieb...
ETA34E-2 MusterBEMUI4E3-2 dr... Bo'{ZWZ)Bo’ eatr Alckou-Tw. 160kmA 2900 kW 19.9kWA Musterfahrzeug von iRFP fir Energieb...
ETAI4E-3 MusterBEMUI4E-3 dr... Bo'[2W2)Bo’ eatr Alekou-Tw, 160kmA 2610kW  18.5kWA Mustedahrzeug von iRFP fir Energieb...
ETA34E8-4 MusterBEMU348-4 dr... Bo'[2W2)Bo’ eatr Alckou-Tw. 160 kmsA 2755 kW 156 kWA Mustedahrzeug von iRFP fur Energieb. ..
ETA34E-5 MusterBEMUI48-5dr... Bo'[22)Bo’ eatr Alekou-Tw. 160 kmsA 2500 kW 207 kWA Mustedahrzeug von iRFP fur Energieb. ..
ETA3486 MusterBEMU3I4E-6 dr... Bo'{ZWZ)Bo’" eatr Akcku-Tw. 160kmA 3N90KW 22 8kWA Musterfahrzeug von iRFP fir Energieb...
ETA34E-7 MusterBEMU343-7 dr... Bo'{ZWZ)Bo’ eatr Alckou-Tw. 160kmA 2610kW  18.0kWA Musterfahrzeug von iRFP fir Energieb...
MusterHEMLIZ43-1 z... Bo'?'+Z'Bo’ eatr Alckou-Tw. 160kmA 1324 kW BOKWA Musterfahrzeug von iRFP fir Energieb...

ETH248-1

https://www.irfp.de/alternative _antriebe.html?file=fil
es/iRFP/Beratung/Alternative_Antriebe/Fahrzeugda
ten_Musterfahrzeuge_alternative Antriebe.pdf
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iRFP Anwendung in FBS ZFBS

So macht man Fahrplane!

Nur das tatsachliche verwendete Fahrzeug / Baureihe aus der Tfz-Datenbank
auswahlen. Keine ungewollten Baureihenwechsel in FBS hinterlegen.

Wie wird angegeben, wo ein Zug Energie aus der Oberleitung bezieht oder (nur) aus dem Energiespeicher?

Zugdaten > Fahrweg-Besonderheiten = in diesem Abschnitt kein Energiebezug (nur Energiespeicher)

Sollte der Systemwechsel innerhalb eines Laufwegsabschnittes (LWA) erfolgen, muss der LWA
geteilt werden. (Registerseite , Ubersicht” = LWA auswihlen = , Laufweg teilen”) =\ twegteien.

Beim Zuweisen von Akku-Triebfahrzeugen wird die
Eigenschaft "in diesem Abschnitt kein

[—— Kiel-Hassee —— Energiebezug (nur Energiespeicher)" automatisch
| iz maaiem ! | g e gesetzt, sobald im LWA ein Teil nicht elektrifiziert
‘ ist. Die Eigenschaft wird geloscht, wenn ein Nicht-
N W e e R \ I S S . .
== Akku-Tfz. zugewiesen wird.
Il [ — Il Il
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jRFP  Hinweise zur Trassenbestellung bei DB InfraGO @ FBS

So macht man Fahrplane!

Aus den iPLAN-Daten erfolgt weitestgehend automatisch die Abbildung in der TTT-Schnittstelle
. Das FBS-Triebfahrzeug muss lediglich einmalig in der Schnittstelle einer | rmmssmcmosres @
entsprechenden BEMU-Baureihe in den Stammdaten zugewiesen werden. FHREEER

zuzuordnen zu Triebfahrzeug-Bezeichnung der Stammdaten der DB InfraGO AG: @

« Zuordnung zu virtueller Baureihennummer fur Akku-Betrieb geschieht | Tiz Stemmdaton Lot Boschroitung o
j B} 2 80 1285 003 DE Traxx F140 DE, Pm=2 4MW, Flat Top ON
durch d|e Schnrttste"e_ | [OM0.1203.001 DE BR 293 (V 100.4) SG Gmeinder Lok, DH o

:92.80.1293.002 DE ER 293 (V 100.4) LG Gmeinder Lok, DH

/94.80.1426.001 DE FLIRT BEMU 2-2-6 SH, 15kV-Betrieb, Imax=85A Ou
94.80.1426.092 DE FLIRT BEMU 2-2-6 K-0134, 15kV-Betrieb, Imax=85A Ou
94.80.1427.001 DE FLIRT 3 EMU 3tlg - 3/8a, 2250kW, 160Sitzpl

o s oran oronn o 0L

* Die Schnittstelle wahlt entsprechend je Abschnitt die zutreffende Baureihe
und d|e Energ|e-ZUfUhr ZuqbildW@ | Zuglaufpunkt LRMF (Leipig-Rickmarsdorf Hp) *

Allgemein Halt-Aktivitaten  Anschlusse und Umlauf

= - . . - bt = Hg- Weitere Halt-Informationen/Aktivitaten: (i)
Basis-Zugbildung  alternative Zugbildung (kmih) & Brer

ﬁ ' Aktivitat Bemerkungen
Triebfahrzeuge: @

Abs - Abschlussdienst (am Zielbahnhof)
160 X MusterBEMUZ248§-2 {94.80.1426.001) 2031 Ti-W - Triebfahrzeugfiihrerwechsel
Stellung Tfz-Bez. FBS Tfz. Stammdaten [ Energie-Zuf. ]
|1. Tfz. vorn X MusterBEMU246-2 94.80.1426.001 | Stromabnehmer |} T ot o

Pw - Personalwechsael

160 X MusterBEMU24§-2 (90.80.9992.012) 203 | | THE - Lokfiihrererholungshalt
+... - sonstige Haltegrinde

nE - Halt nur zum Einsteigen

nA - Halt nur zum Aussteigen
FH - Fotohalt
| OTN - OTN bei Ubergang an einer Grenze

* In der Betriebsstellenliste wird am ,Systemwechsel* die entsprechende g NEU o Notramsberbrioking erorde
N BU aus - Notbremsiiberbrickung erforde...
KennzelChnung gesetzt &sDﬁgssmhaﬂsDurchlahﬂ ’
 Achtung: ,,Systemwechsel” sind aktuell nicht an Bedarfshalten moglich!

ARHB Ust Rendsburger Hochbr =11.13,3 | 1040-2 7,3

Der Haltegrund ,Akku laden” wird derzeit nicht automatisch

— — A | — ”{ geset;t, da u.a. unklar ist, ab welcher Haltezeit es sich.

lohnt, einen Halt zum Akku-Laden zu nutzen (,,...sofern ein
langerer Halt zum Laden genutzt werden soll...").

AONA Ostorrénf Awanst | | 211148 | 1022-0 9,199

PPN P ca1a7a | Aar | caiana | 1AnA A 4n ana
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iRFP Energieberechnung 1/2 € FBS

2 R 86706 O

I I ~ I I " l Tfz. ¥X.MusterBEMU246-1; 180 km/h; Last=0 t; Ldnge=385 m; theor. E iebedarf: 95 kWh
ES q I bt a ktu el | Zwel M Oq I ICh ke Ite n - Bri=139u;:elgrs=ﬂ: Zuschlag Iinear:Sa":: Lﬁstzau:gcen ﬁg=:1“-€ » rnit'i.ugn:r?i—gtlz-eedear?:r&sWI'Jn’m

UMEL
03 UMEU
3.4 LKH

 Im Fahrschaubild

4.1

00 URTE
62 UBET
- 85 USCG
14,0 USDF
-2 12438 UOFM

* Im Energiemodul

——

|
Lizenz firiRFP & RFP
iRFP / FBS 1993-2026 I

o Ok Drucken Exportiersn
Ausgabe im Fahrschaubild: FBS-Energiemodul:
» Berechnung erfolgt auf Grundlage der » Berechnung erfolgt auf Grundlage der tatsachlichen
Fahrzeitberechnung (inkl. Regelzuschlag) Trasse des Zuges (inkl. aller Zuschlage, optional
Aufenthaltszeiten)

» Aufenthalte und Sonderzuschlage haben
keinen Einfluss auf den berechneten Wert » Es konnen sowohl der Bedarf am Treibrad als auch am
> Wert bezieht sich auf den Energiebedarf am Stromabnehmer, Energiespeicher usw. ermittelt werden
Treibrad » Auswahl an Berechnungsmodi
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IRFP

Energieberechnung 2/2

Z FBS

So macht man Fahrplane!

FBS-Energie-Modul:

| &e Energie-fAuswertung fur R 86706

UMEU

LIKH

- RFnerige-Inhalt (Fulstand)
Leistung...
Erviarmung...
Wirkungsgrad...

am Stromabnehmer

am Trafo

am Gleichrichter

am Fahrmotor-Wechselrichter
an den Fahrmotoren

am Speicher-Umrichter

am Energiespeicher

10 A am Treibradumfang

® ...uber Weg (Strecke)

...lber Zeit
...als zeitgewichtete Belastung

Geschwindigkeit (km/h)
ad
[)

[~]
(=]

04 ® mit Héhenprofil
| 0 1 2

" Ok

#> Anwenden

Inhalt des Energiespeichers

Ist-Geschwindigkeit
zulassige Geschwindigkeit
Werte inkl. Zwischenaufenthaltszeiten

X Abbrechen 14 16 16 17 18 19 20 21 22 23 24 2%

,Fullstandsanzeige”

ra10

max

425

340

v 255

170

-85

min

Inhalt des Energiespeichers (kWh)

Um Fahrzeuge im Energie-Modul
nutzen zu konnen, mussen
zusatzliche Eingangsdaten
(Wirkungsgrade, Batterie-

| kapazitaten, ...) durch iRFP
hinterlegt werden

Tabellarische Ausgabe

Energiebezug am
Stromabnehmer oder am Treibrad

Fahrmodi Kiirzeste Fahrzeit
oder Energiesparendes Fahren
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jRFP Tipps & Tricks Z FBS

So macht man Fahrplane!

» iPLAN lasst den Einsatz von BEMU-Triebwagen im Oberleitungsbetrieb auch auf nicht elektrifizierten
Abschnitten zu - Einfaches Prufen von Zukunftsszenarien (z. B. geplante Elektrifizierungsinseln) moglich.

* Um den Hilfsbetriebe-Verbrauch bzw. den moglichen aufzuladenden Speicherinhalt wahrend der
Wendezeit zu berechnen, kann im Energie-Modul der Hilfsrechner-Energie (Rechtsklick auf Schaltflache
fur ,zeige Energieverbrauch am Stromabnehmer®) genutzt werden.

Hilfsrechner Energie x

Hilfsbetriebe-Verbrauch Akku-Ladung
Hilfsrechner Energie... © vom Stromabnehmer/Brutto

(O vom Energiespeicher

;—‘sﬂgancfn 86706 Aufenthalis-Wendezeit:
MuB ETA246-1 (X Mustert BEMU246-1) 00 =) min
Rottenbach - Katzhiitte

Hilfsbetriebe-Verbrauch:

KWh

% "7« Anfangsfiillstand des Energiespeichers ist im Energie-Modul einstellbar
— - - Ein ,Uberladen“ (Anfangsflillstand > Kapazitat des Speichers) ist maglich.
me g | - > Speicher wird wahrend der Fahrt nur (wieder) bis zur Kapazititsgrenze geladen

il 7 Rt - Daher abweichende Akku-Kapazitaten nicht hier, sondern in Fahrzeugdaten
- eingeben (lassen)!
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